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Egy tragikus és egy iinnepélyes vastiti
utazds 1916 telén
e

— A Tragical and Ceremonial Travel in 1916 —

Abstract During the winter of 1916, two significant railway events became the centre of wartime
public attention. First, one of the express trains returning from Vienna to Hungary from the funeral of
the emperor Franz Joseph who had deceased at the age of 86 crashed frontally into a slow passenger train
carrying mostly soldiers near Budapest, at the station of Herceghalom. This accident, which was one of
the most severe in the Hungarian railway history, 72 people died and more than 100 were wounded. Some
weeks later, Charles I'V travelled on the other Vienna-Budapest line, through Bratislava, to the Hungarian
capital so that his coronation could take place according to medieval practice. Because of the festivities
considerable delays were expected, but thanks to the expertise of Charles Neugebauer, railway engineer
of the Hungarian Railways (MAV), the new king’s train arrived in time at the decorated Western Train
Station in Budapest.
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A boldog békeidékben a férangok termé-
szetesen vasuton utaztak, és az egyes dllami
és magantarsasagok mindenkor a legjobb
jarmuveiket adték az udvari utazdsokhoz. Igy
tortént mindez a torténelmi Magyarorszag
vaspalyain is. Amikor 1916 decemberében
I'V. Karoly trénra lépett, az tinnepld tomegbdl
valészintileg kevesen gondoltak, hogy ezleszaz
utols6 magyarorszagi kiralykoronazas.

Az illusztris eseményre, amelyhez hason-
16 - aszd szoros értelmében — emberemlékezet
6ta nem tortént hazdnkban, 1916. december
utolsé napjaiban, Budapesten késziilddtek. Az
id6s korban 6rék nyugovora tért Ferenc Jozsef
korondzasdra tobb mint negyvennyolc évvel
korabban, egy meleg, nyari napon, 1868. junius
8-an kerilt sor, igy annak mér csak nagyon
kevés résztvevéje lathatott Gjra ilyen pompds
eseményt. Sok szdzezren érkeztek a févarosba
vidékrdl, a tobbiek kozott — frontrdl szabadsa-
gra hazatért két testvérbatyjaval egyiitt — jelen
sorok szerzdjének tizenkét éves koru nagy-
mamgja is.

Hadiallapotban

Bar pompazatos tinnepélyre késziiltek, de
fényben és rangban olcsébb és takarékosabb
ceremonidra, mint fél évszazaddal kordbban,
hiszen a birodalom mar harmadik éve az em-
beriség addigi torténetének legszornytbb ha-
borujaban kiizdétt bator helytalldssal. Néhany
hénapja, 1916. augusztus 27-én éppen Roma-
nia tamadta hatba addigi szovetségesét, mert
Oroszorszag sikeres Bruszilov-offenzivéja utin
attol félt, hogy a Monarchia pravoszlav népeit
minden oroszok carja fogja ,felszabaditani”

- az ezért a jotéteményért jaro teriiletekkel
egyiitt... Ugyancsak fonots szempont lehetett,
hogyaz orosz ,gézhenger” megéllitasa a végs6-
kig igénybevette a Monarchia haderejét. A ro-
mén offenziva lendiilete — a kezdeti nyomaszto
talerd ellenére! - hamar megtort. Majd a

! Erdviszonyok a tdmadds kezedetén: roman: 232 000

csaszari és kiralyi hadsereg a meggy6z6 német
segitséggel ellentamadasba ment 4t, és Ferenc
Jozsef haldlaval egy id6ben étkeltek a Karpa-
tokon, majd egy hét elteltével, december 6-an
bevették Bukarestet is. Az osztrak-magyar és
német er6kbdl allé csoportositds August von
Mackensen vezérezredessel az élen sikeres
hadmiiveleteivel 1917 végére kikényszeritette
a roman fegyversziinetet. A balkani sikerek
1916 végére a Monarchia addigi legkedvez6bb
hadi é4llapotat eredményezték, ennek megfe-
leléen Tisza Istvan magyar miniszterelnok
killonbékét ajanlott a legy6zott Szerbia és
Romdnia szamdra, de ezt a még mindig teljes
gy6zelemben reménykedé osztrak katonai ko-
rok elutasitottak.? A hdboru okozta nyomaszto,
nehéz gazdasagi és tarsadalmi légkorben, a
borongods, sotét télben csak szerényebb ko-
ronazasi innepélyekrél lehetett sz6, bar az is
igaz, hogy a veszteségekkel jaré fdjdalmak és
az életnivét ért silyos korldtozasok idején a
Monarchialojalis tarsadalmi rétege egyenesen
megkivanta a hiiségiiket legitimald, mélto
korondzasi aktusokat.

Rossz 6men, rossz eldjel

A magyar vasuttorténet legsulyosabb bal-
esete elézte meg az értékes emberi tulajdon-
sagokkal bir¢ fiatal tronérokés, Habsburg I'V.
(Ausztridban 1.) Karoly tronra [épését. Ferenc
Jozsef komor, mélté gyaszszertartasat novem-
ber 30-an, Bécsben rendezték meg. Az ese-
ményre f6leg hivatalos személyek, katonatisz-
tek és -novendékek érkeztek hazankbdl, akik
este kiilon- és menetrend szerinti vonatokkal
utaztak haza. Az Ostbahnhofrél (a Déli Vas-
ut szomszédsagaba épitett allamvasuti Keleti
pélyaudvar) 19 6ra 20 perckor Budapest felé
indul6 3 szamu gyorsvonat december 1-jén 0
6ra 24 perckor Herceghalom allomas végponti

fo, 84016veg; Osztrak-Magyar Monarchia: 34 000 {6,

76 16veg. GALANTAI 2000. 298.; JULIER 1933.
2 GALANTAI 2000. 297-301.
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valtékorzetében frontdlisan Osszetitkdzott az

1308 szamu graci személyvonatba sorozott sze-
mélykocsikkal. Hetvenkét utas a roncsok ko-
zott lelte haldlat, szaznyolcvanan megsériiltek.
Az dldozatok kozott volt Thalloczy Lajos torté-
nész, a megszallt Szerbia polgari korményzdja.
A szornyt katasztréfa még az aggaszto katonai

helyzetnél is erésebben demoralizalta a kozvé-
leményt. Karoly 6ccsével, Miksa herceggel két
diszes koszorutkiildetett a baleset szinhelyére:
egyet Thalléczy akadémiabeli ravataldra és

egyet a kozaldozatok emlékére.

A vasuti katasztrofa koriilményei

A magyar vasuttorténet legstlyosabb
balesete tobbszorés emberi mulasztds mi-
att kovetkezett be. A tulterhelt és tulzsufolt
esti gyorsvonatot Bécsben kettéosztottak. A
balesetet okozé ,haldlvonat” indult elséként,
tetemes késéssel, am Komdromban Hazay
Samu honvédelmi miniszter halokocsijanak
kisorozdsa miatt a masik vonat megelézte.?
Mivel a gyorsvonatnak Komaromtol nem volt
megalldsa, blokktavolsdgra haladtak tovabb
Budapest-Keleti felé. A févonal mar akkor
kétvaganyu volt, baljaratu kozlekedéssel. Az
akkori Herceghalom allomdas haromvéganyos
volt, a mai felvételi épiilettd] keletre, az ipar-
vagany altal meghtdzott iv mentén. A szintén
talzsafolt graci személyvonatnak a harmadik
- bal, &tmené - vaganyra kellett volna érkeznie,
a bécsi gyorsoknak a masodik - jobb, dtme-
né - vaganyon athaladnia. Utasvédelmi céllal
Miiller Vendel allomasfelvigyazé a masodik
vaganyra fogadta a szintén kétérds késéssel
érkezd személyvonatot — az els6 vaganyon
mozdony nélkiili tehervonati szerelvény tar-
tozkodott -, majd az elsé gyorsvonatrész kitérd
allast, harmadik vaganyon tortént athaladasa
utdn menesztette azt. Ugy hitte, hogy a két
»szaladds” vonat kozott a tizennyolc kocsis
személyvonat rendben kihalad az 4llomas-
bol. A jelz6ket és véltokat ennek megfelel6en
allitottak, de a kitérd allasra utald el6jelzét

3 Lovas 1995.93.

2. ABRA A baleset gyorsvonati mozdonya
kevéssé sériilt

- amint a vizsgalat kés6bb kideritette - ,,nem
vette vissza”. A Vida Istvan fémozdonyvezetd
altal vezetett bécsi gyorsvonat meghaladta az
elGjelz6t, majd a ,,megallj!” allasa f6jelz6t ész-
lelve vészfékezett. A huszonkét kocsis (1) vonat
sebessége érdemben alig csokkent (80-rdl 76
km/6rara) - a vizsgélat soran bebizonyosodott,
hogy a fékberendezés mar a Gy6rbél valé elin-
dulaskor sem mikodott megfeleléen —, amikor
az Orhaz el6tti valtokorzetben belecsapddott a
személyvonat kozépsé részébe.

A hatalmas ereju 6sszeiitkozés kovetkez-
tében a személyvonatnak 6t, a gyorsvonatnak
két kocsija és a kalauzkocsi 6sszezuzodott.
Az aldozatok koziil hetvenen a személyvonat
darabokra szakadt favdzas kocsijaiban lelték
halalukat, ketten a gyorsvonat utasai voltak.
(Thalléczyn kivil egy tiszti iskolas, a tizen-
nyolc éves szdszrégeni Eltetd Déniel lelte ha-
lalat a gyorsvonaton, leszakadt a feje.) A szdz-
nyolcvan sériilt egyharmada sulyos, maradan-
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do kdrosodast szenvedett, egyharmada sulyos,
végtagtoréses, egyharmada konnyebben sériilt.
A halottak nagy tobbsége szabadsagra engedett
vagy onnan visszatéré frontkatona, tdborba
szallitand6 hadifogoly vagy koérnyékbeli f6ld-
muves, gazdalkodo, esetleg tavoli rokon lato-
gatdsara utazo févarosilakos volt. Az dldozatok
azonositasara és hozzajuk tartozo testrészek
Osszegytlijtésére a vasutallomas raktarépiiletét
hasznaltédk fel. A hozzatartozdk altal el nem
szallittatott aldozatokat a biai temetében han-
toltédk el a MAV koltségére. A vastttrsasag
késébb stlyos kartéritést is fizetett. A szolgalat-
ban 1év6 vasutasok nem vagy csak konnyebben
sériiltek. A személyvonat mozdonya nem volt
részese a balesetnek, a gyorsvonat hatalmas
mozdonyédnak eleje kisebb mértékben, szer-
kocsija stlyosabban sériilt.*

A kovetkezd napokban a mentés, a hely-
reallitds, a halottak azonositasa és a szigo-
ru vizsgalat parhuzamosan zajlott a hirtelen
hirhedtté vélt vasutallomason. Elséként az
erdélyi frontra tarté német utdszok értek oda,
és kezdték meg a mentést, majd orosz hadi-
foglyok bevondsaval folyt tovdbb a munka,
mire a budapesti és komaromi ment6vonatok
is odaértek. Tolnay Kornél vezérigazgatd sze-
mélyesen irdnyitotta a romeltakaritdst és a
pélya helyreallitasat. A hdborus kériilmények
ellenére a magyar és a vilagsajté élénken fog-
lalkozott az eseménnyel. Az Gj uralkodo, az or-
szag vezet6i és hazank szovetségesei részvétet
nyilvanitottak. A baleset a vasuti vezetket sem
kimélte: Kotdnyi Zsigmond forgalmi igazgato-
helyettes és Ofner Jézsef budapesti iizletvezetd
lemondott. A parlamentben az ellenzék a vastut
aldatlan viszonyait kifogésolta, és hogy miért
bolygattdk meg miniszteri kovetelésre a vona-
tok kozlekedését Komaromban.

A szakszert vizsgalat — amelynek sordn
bizonyitd probat is tartottak — harom komoly
hibat tart fel:

4 balesetet kovetd vizsgalat ismertetése a Pesti Naplo
és a Pesti Hirlap 1916. december-1917. februdri lap-
szdmai alapjan tortént.

1. A kiélezett forgalmi helyzetben a blokk-
tavolsagra haladé gyorsvonatrészek kozleked-
tetése mar a gyori forgalomiranyitok részérol
hibds dontés volt.

2. Az éllomasfelvigyazo tévesen feltételez-
te, hogy az athaladé vonatok kozotti 6t percben
a régebbi gydrtdsu, gyengébb teljesitményti
g6zmozdonnyal a talterhelt személyvonat id§-
ben elhagyja az allomast a kodos, pards id6
miatt nedves sineken.

3. A gyorsvonat személyzete nem gyé-
z6dott meg a jelzésképrol, ezért a vonat késve
fékezett, és a fékberendezés sem mikodott
megfelelGen.

Kovacs Pal vasuti mérnok, orszaggytilési
képviselé és Horvath Kéroly, a kozlekedési
felugyelet vezetSje egyarant ugy vélték, hogy
Herceghalom éllomas ives kiépitése, és a jel-
z6k elhelyezése is hozzdjarult a szerencsét-
lenséghez. Ambrus Zoltannak a Nyugatban
megjelent riportja — akozvélemény allaspontjat
felerdsitve — apro részletekbe menden tarta fel,
hogy a héborus viszonyok hogyan astdk ald a
vastt tizembiztonsagat.

Az dldozatok emlékére hetvenkét geszte-
nyefat tltettek az dllomas mogotti részen. A
fak mara megritkultak, a vasttvonalat és az
allomast az 1970-es években teljesen atépitet-
ték, de majd egy évszazad elteltével a népnyelv
ma is ,,gesztenyésnek” nevezi ezt a teriiletet.

Az utolsé magyar kiraly

Habsburg Karoly, az utolsé magyar kiraly
Ferenc Jozsef oldalagi rokonsagahoz tartozott.
Edesapja még nem szémitott nagy karrierre,
de Rudolf trénorokss 1889-es ongyilkossaga,
majd Ferenc Ferdinand polgdri hdzassagkotése
csalddjanak a dinasztidn beliili felértékel6dését
okozta. Kozépiskolas koratdl Karolyt a lehetsé-
ges tronorokosnek kijard szigort — mai felfogas
szerint, mondhatjuk, embertelen - katonas
szellemben nevelték. Ennek ellenére meg@rizte

> Busko 2000. 245.
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3. ABRA V. Kdroly fogadja az érkezése akalmdbol felsorakozott gydri helydrség tisztelgését az 1921. 6szi mdsodik visszatérési
kisérlete sordn < A Magyar Miiszaki és Kozlekedési Miizeum gyiijteményébol

buzgd vallasossagat, és rajongdsig szeretett
hézi tanitéjatodl, Tormdssy Artartol megtanulta
amagyar nyelvet, megszerette a szépirodalmat.
1911-ben feleségiil vette Zita bourbon-parmai
hercegnét, és rovid ideig tarté harmonikus csa-
ladi életiikben az els6 gyermek, Ottd sziiletése
utdn gy kovetkeztek a kis 6rokosok, mint az
orgonasipok. A Habsburgok jé génjei révén
mind a nyolcan magas életkort értek meg.
Trénra lépte utdn Kdroly sdgora, Sixtus
herceg kozvetitésével tobb kisérletet tett a
békekotésre, de szandékai Franciaorszag vagy
Németorszag ellendllasa miatt meghidsultak.
A valasztdjog kiszélesitése miatt kiilonbozott
Ossze Tisza Istvannal, de annak lemondasa
utdn sem sikeriilt a birodalom magyar fe-
lének kiegyezéskori rendszerén véltoztatni.
1918 oktdberében a varhatd haborus vereség
tudataban energikusan kiizdétt a Monarchia
foderalisztikus atszervezéséért, de a gyors Gsz-
szeomlds, abaloldali partok belsé bomlasztasa

és a nemzetiségek szeparatizmusa megaka-
délyoztak terveiben. Sajat kézzel irott, hires
eckartsaui nyilatkozatdban november 13-dn
lemondott az allamiigyekben valo részvételé-
rél, és el6re elfogadta Magyarorszag késébbi al-
lamformdjat. A dokumentumot maga sohasem
tekintette a trénrol valé lemondasnak (,egy
uralkod6 nem mondhat le tronjardl, legfeljebb
megfoszthatjak attdl”), ellenfelei viszont agy
értelmezték. Trénigényére hivatkozva a ki-
ralysdg 1920. évi helyreallitdsa utdn kétszer tett
kisérletet a magyar korona visszaszerzésére.
1921. oktdberi masodik ,kirdlypuccsa” sordn,
amikor Svdjcbdl a dénesfai kastélyig reptils-
géppel, majd Sopronbol vonattal utazott, sorra
csatlakoztak hozzd a honvédség alakulatai. A
budadrsi csatdban egyetemi zaszldaljak siettek
Horthy hatalmanak megsegitésére, majd a
honfi-vér kiontasatdl visszariadé kiraly meg-
adta magat.® Az antant a Portugélidhoz csatla-

¢ A témdhoz ldsd OrRMOS 1989.
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koz6 Madeira szigetére szamtzte, ahol néhany
hénap mulva, 1922. dprilis 1-jén a vilagpusztito
spanyolnatha 6t is elragadta. Kurt Krenn Sankt
Polten-i plispok kezdeményezésére II. Janos
Pal papa 2004-ben hitéért, békepolitikdjaért és
szocialis érzékéért IV. Karolyt boldogga avatta.

Az utolsd fényiiz6 udvari vonat

Az uralkodé csalddjaval - kozottik Zita
kiralynéval és a négyéves Ott6 trondrokossel -
december 26-an kora este személygépkocsival
hagyta el otthonukat, a reichenaui Wartholz-
villat. Payerbach-Reichenau d4llomdsrdl a
Déli Vastton utaztak Bécsbe. Mdsnap reggel
Schonbrunnbol autdval mentek a Keleti pa-
lyaudvarra, és az udvari vonat onnan indult a
keleti vasutvonalon Marcheggbe. A pozsonyi
févonal hatdr- és tizemvalté allomasdn moz-
donycsere kovetkezett: az osztrak allamvasut
~ vélhetdleg - 310 sorozatt gépét a MAV 301
sorozatu gézmozdonyara cserélték. A gyorsvo-
nati gézgépek valdsdgos csucstalalkozoja — az
utdkor fantazidjaval elképzelve - mindennapos
esemény lehetett ez a forgalmas hatdralloma-
son, hiszen az 1914-ig beszerzett legnagyobb
sikpalya jellegli magyar gyorsvonati gézmoz-
donyok - a szépséges ,Pacik” - elsddleges
trakcids teriilete a Nyugati-Ersekujvar-Po-
zsony vonal volt, emellett a nagyobb terhelésti
vonatokkal kozlekedtek a gydr-kiralyhidai
és a Vag-volgyi galanta-zsolnai févonalakon.
Legfeljebb ilyen tinnepélyes udvari vonat gép-
cseréjére ritkdn keriilt sor...

A tizenegy kocsis kiralyi menet a ma-
gyar millenniumi udvari vonatbél és mds
szalonkocsikbdl volt osszedllitva,” és el8z6
nap este szerelvénymenetként vitték a csdszar-
varosba. IV. Kdrolynak a Ferenc Jozsef-féle,
felesége, Zita részére az Erzsébetnek gyartott
millenniumi kocsit szantak. A vonat az utolsé
békebeli menetrend 103 szamu ,konvencio-
nalis” (menetrend szerinti) gyorsvonatdnak
id6rendjében kozlekedett — a haborts években
aszemélyforgalmat drasztikusan korldtoztdk —,

7 NEUGEBAUER 1941. 2.

tehat 10 6ra 21 perckor indult a hatarrol, 10.50-
kor Pozsonybol és 14 érakor kellett a Nyuga-
ti palyaudvar csarnokaba érkeznie. Eléirds
szerint a vasuti vezetSk elfoglaltdk helytiket
a vonaton - Tolnay Kornél, a MAV elnok-ve-
zérigazgatdja és Décsey Lajos lizletvezetd az
egyik szalonkocsiban, Neugebauer Karoly, a
budapesti Eszaki Fiitdhaz fénoke® és Winkler
Ignac forgalmi igazgatohelyettes a vezéralldson
—, és hosszu sipjelzés utan elindultak Budapest
felé. A kozhiedelemmel ellentétben a vonat-
hoz nem csatoltak el6fogatot, hanem mogotte
blokktavolsagra egy tartalékmozdony haladt.

Nem lett volna szabad...

I'V. Karoly koronazési utazdsanak histd-
ridjat Neugebauer Karoly visszaemlékezésébol
ismerjik, amely - a szerz6 kikotése szerint

- csak haldla utan, 1941-ben latott napvildgot.
E memoadr alapjan idézhetjiik fel az utazas ko-
ritlményeit. (A kivalo fiit6hazi f6nok kés6bb a
MAV gépészetiigazgatohelyettesévé valt, 1926-
ban és 1928-ban kormdnyzdi elismerésben ré-
szesiilt, és a 375-6s gézmozdonyokon az dltala
tervezett szikrafogot alkalmaztdk.) Az udvari
vonatok kézlekedésére vonatkozo 1891. évi sza-
bélyozds szerint azok menetsebessége 60 km/
ora volt, ezt a tempot késés esetén a vonalon
kozlekedé leggyorsabb személyszallité vona-
tok sebességével lehetett meghaladni. Ez id6
szerint a marcheggi vonalon a gyors- és exp-
resszvonatok egyes szakaszokon 90/90, mas
szakaszokon 90/100 kilométer/oras sebességi
csoporttal haladhattak. (A per jel utani adata
késés esetén alkalmazhaté magasabb sebesség-
re érvényes.) IV. Kéroly vonatara ezuttal 70/70
km/dras sebességet irtak el, azaz késés esetén
sem lett volna szabad gyorsabban haladni. Ta-
lan a katonai szallitasok feszitett menetrendi
helyzete, taldn a haboru miatt fokozottabb

8 Neugebauer kiemelkedd szakmai palyafutdsa a koz-
lekedési sematizmusok és vasuti évkonyvek alapjan
jol nyomon kévetheto.
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mértékben igénybe vett palya allapota, vagy az
elmaradt karbantartas, esetleg a herceghalmi
katasztrofa okozta az 6vatossagot? — nem tud-
juk. A 301 sorozati mozdonynak sik palyan 70
km/éra esetén 660 tonna volt az engedélyezett
legnagyobb terhelése, tehat a kiralyi szerel-
vény kb. 420 tonnds tomege nem jelenthetett
nehézséget.

Sajnos az udvari vonat kozlekedésének
allamvasuti forrasai a budapesti igazgatdsig
irattdranak 1920-as évekbeli bedzdsa miatt
nem maradtak fent. Igy nem allapithaté meg
pontosan, hogy a vonatot az 1911-14 kozott
legyartott huszonkét darabbol melyik 301-es
tovabbitotta, és melyik volt az utdnfuté moz-
dony. Egy gép, a 301,012 palyaszamu ,,Goliat”
biztosan kizdrhat6, mert az megrongalédott
négy héttel korabban a herceghalmi balesetben.
A mintegy tiz szdzalékkal nagyobb teljesitmény
és a nagyjabol ugyanennyivel csekélyebb tiize-
l6anyag-fogyasztds miatt feltételezhetd, hogya
301,501-502 palyaszamt kompaund rendszert
mozdonyokra esett a valasztas. A hatart6l Po-
zsony felé kozeledve a gép a vonatot minden
nehézség nélkil az el6irt sebességre gyorsitot-
ta. A Habsburgok korabbi koronazévarosaban
azonban az el6irt 6t perc helyett a kozonség
elragadtatott, iinnepld fogadtatasa, a fivdsze-
nekar és a szonoklat miatt negyeddrds tartoz-
kodasra kényszeriiltek, ami rogton tizperces
késést eredményezett.

A vasuti vezet6k szamara ekkor valt vila-
gossd, hogy az tinneplésbe fajulé megallasok
—amelyeket az dllomasi személyzeteknek az ud-
varivonatok kozlekedése esetén szigortian meg
kellett volna akadélyozni! - elkeriilhetetlen
késést fognak okozni. Marpedig a kiralyi me-
netnek célallomdsara, a Nyugatiba - az egyhazi
és vilagi foméltosagok részérdl ott el6készitett
innepélyes fogadtatds miatt — feltétleniil pon-
tosan kellett megérkeznie. Ezért Neugebauer
Karoly sajat hataskorében a vonatra el6irt
sebességcsoport helyett nagyobb temp¢ ki-
fejtésére utasitotta a mozdonyszemélyzetet. A
vonat tovabbi utjan ugy tudta az el6irt menet-

rendet tartani, hogy a menetadatok szerint az
inneplésbsl (Ersektjvarott, Parkdnynanan,
Ver6cén és Vacon) fakado tobblettartézkodas
kb. 25-30 perc volt. Parkanynana és a Nyugati
pélyaudvar kozott a menetrend 75 km/6ras at-
lagsebességet irt el6, és az utols6 vaci megallas-
tol magasabb sebességet a menetrendfiiggelék
sem tett lehetévé. (A menetid6 igy is 29 perc
volt ezen a szakaszon, ami majd szdz év mul-
tan szinte megismételhetetlen teljesitmény!)
A pélyaviszonyok ismeretében Neugebauer 92
kilométer/ords sebességig engedte gyorsitani
a ,paripat”, és ennek kovetkeztében a nagy-
szerl szerelvény — a fogaddsra Osszesereglett
kozonség elégedett pillantasainak kiséretében
- hajszalpontosan délutan két 6rakor begordiilt
a az allamcimeres zaszlokkal feldiszitett Nyu-
gati palyaudvar csarnokdnak elsé vaganydara. A
peronrol telefonaltak a Citadellahoz, ahonnan
tdvlovések dordiiltek el.

»Mint egy kéménysepro, agy szélltam le
a mozdonyrol. Horvath Karoly allamtitkar, a
Vasuti és Hajozasi Fofeliigyel6ség akkori 8-
noke nagy elismeréssel és meleg kézszoritéssal
koszonte meg a ritka teljesitményt” — végzédik
az ,élete legszebb emlékét” felidéz6 mérnok
visszaemlékezése, akinek felel6sségteljes don-
tésével a tetemes késést sikeriilt ledolgozni, és
az érkezési ceremonia méltdsagat megbrizni.

A kiralyi csalad ezt kovetéen négy napot
toltott hazankban, és a december 30-ai koro-
nazas estéjén hat 6rakor ugyanezen az atvo-
nalon utazott haza. A visszaut értelemszertien
vasttforgalmi szempontb6l nem volt ennyire
izgalmas, kiélezett.

A ,békevagyd” kirdly révid, kétéves ural-
ma idején még tobbszor jart hazdnkban, ezek-
ben az esetekben is az udvari vonattal kozleke-
dett. A trénjatol megfosztott uralkodo helyett
Horthy Miklés kormanyzé vette igénybe a
kiillonleges allami szerelvényt, majd az 1945
utdni politikai kurzusok szerepldi utaztak a
kormanyzati vonattal. A partallam emblema-
tikus vezetbje, Kadar Janos volt az az utolso
politikus, akinek az utazdsok tobbségét — ha
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csak lehetett — vastton bonyolitottdk le. Azota
—legalabbis hazdnkban - gyorsabb kozlekedési
eszkozok léptek a kornyezetet leginkabb ki-
mélé kotott palya helyére, amelyet a jelenkor
politikusai legfeljebb egyes vasutvonalak vagy
jarmtvek tinnepélyes rendezvényeinek proto-
kollaris céljaira vesznek igénybe.

A budavari koronazas

Akozépkori hagyomany szerint a magyar
kiralyokat az esztergomi piispok Fehérvérott
koronazta meg a Szent Koronaval. A Habs-
burg-uralkoddk tobbségét — ha egyaltaldn fe-
jitkre keriilt a korona — Pozsonyban avattak
magyar kirallya. Hosszt id6 utan Ferenc Jozsef
1867. évi koronazasaval lett a tobb részbdl
allo szertartas helyszine Pest-Buda. IV. Karoly
tronra léptekor a ceremonia a negyvennyolc
évvel korabbi rendet kovette, de ehhez mar
nem lehetett lezarni az egész belvdrost, igy az
eseményeket a kiralyi var teriiletére korlatoz-
tak. Az alkotmanyt elfogadé hitlevél atadasa
és aldirasa utdn december 29-én a korondzas
féprobajat tartottak meg, kozben a koronat ésa
tobbi jelvényt az uralkoddra igazitottak, és azo-
kat a koronadrok a Varbol a Métyds-templom
Lorettoi-kapolnajaba vitték 4t. Az orszaggytilés
ideiglenesen nadorhelyettessé valasztotta Tisza
Istvan miniszterelnokot, aki mdasnap, har-
mincadikdn a Matyas-templomban Csernoch
Janos esztergomi érsekkel az uralkodé fejére
illesztette a korondt. A Szenthdromsdag-szobor
eldtt Kdroly eskiit tett az alkotmdnyra, amelyet

- atorténelemben el6szor — a magyar himnusz
kovetett. Az Gsszes varmegye f6ldjébdl a Szent
Gyorgy téren emelték a korondzasi dombot,
ahol a négy kardvagéssal a kirdly fogadalmat
tettaz orszag megvédésére. A diszleteket fiatal
épitészek — Gyorgyi Dénes, Kds Karoly, Lech-
ner Jend és Pogany Moric - tervezték. A koro-
ndzds tobb volt, mint archaizdlo, szines ritualé.
A koronazési eskiivel Tiszaék egy leveg6ben
16g6 birodalmi atszervezés esetére kivantdk a
magyar allam egységét meg0rizni. *
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