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Két év matrozélet

RicHARD HENRY DANA: Két év matriozélet. (Forditds)
DaNA, RicHARD HENRY: Two Years Before the Mast (Translation)

D

A fordité megjegyzése

A Két év matrozélet fontossdgdt nem
sziikséges hangsiilyozni az amerikai koézon-
ség szdmdra, azonban - ha eltekintiink az
amerikanisztika tanszékek berkeit6l - jobbdra
ismeretlen a magyar olvasokiozonség korében.
Kalifornia ma az Egyesiilt Allamok legnépesebb
dllama, ahol a szerz6 még akkor jdrt, amikor az
gyéren lakott mexikdi teriilet volt. A konyv nem-
csak irodalmi értéke miatt tekinthetd értékes
miinek. Fontos forrdsa a korabeli hajéséletnek,
a korabeli viszonyoknak. Bdr Dana eredetileg
humanitdrius okokbdl - hogy a matrézok élet-
kortilményeit javitsa - publikdlta miivét, azt
szép szammal forgattik a Kalifornia felé igyek-
v6 amerikai telepesek is, mint a kevés konyv
egyikét, ami uticéljukrol egydltaldan elérhetd. A
konyv ma amerikai klasszikusnak szdmit.

Idékozben Kalifornia a vildg egyik gazda-
sdagi és kulturdlis (tobbek kozott film-) centru-
mavd nétte ki magdt, aminek hatdsa vildgszerte,
igy ndlunk is erésen érzékelhetd. E tavoli orszdg
jelene ugyan betolti a képernydket, és igy sokszor
a mindenapjainkat, de muiltjdra kozel sincs
ilyen rdlatdsunk. S ez nem feltétlentil van jol igy.
Ha az olvasnivalé szérakoztaté mindségén tul
valahol el akarom helyezni ennek a pdr oldalnak
az értékét, akkor azért tekinthetd elolvasdsra
érdemesnek, mert ezt az elmaraddst, tdvolsdgot
csokkentheti.

A most kézreadott forditds az els6 hdarom
fejezetre korldtozodik, és — kiilondsen a szak-
szavak forditdsa miatt — még nem tekinthetd
véglegesnek. Eszrevételeiket szivesen fogadom.

Eldsz6

Nem szivesen tarnam ezt a beszamolot a
nagykozonség elé anélkiil, hogy néhany széban
meg ne indokolndm, miért is adtam kiadasara
a fejem. Mr. Cooper mtivei - ,,A révkalauz” és

»A viris kaldz™ - 6ta olyan sok torténetet irtak
mar a tengerrdl, hogy nem szaporitanam ezek
szamat még eggyel, ha nem lenne rd nyomos
okom.

o,
o

Nathaniel Ames miivét — az ,Egy tenge-
rész jegyzetei™ cimit - leszdmitva ugyanis,
amely szorakoztat6, am elnagyolt és kapkodd
stilust, olyanok irtak csak a tengerrdl, akik
élményeiket tengerésztisztként vagy utasként
szerezték, s mint ilyenek, konyveik kevés kivé-
teltdl eltekintve nem a tényszertiség igényével
irédtak.

Elészor is, a hadiflotta kotelékében az
élet a tengeren — a katonas rend és fegyelem, a
szokasok, a napi rutin - eléggé eliit attél, mint
amilyen az egy keresked6hajon. Masodsorban,
legyenek bar barmilyen szérakoztatéak és jol
megirtak is konyveik, és iréik szemszogébdl
alljanak barmily kozel is a valésaghoz, min-
denki szamara egyértelmt, hogy a tengerész-
tiszt, aki urként Iép a hajéra - ,kesztytivel a
kezén, ahogy a mondas tartja —, csak tiszttarsa-
ival elegyedik, és matrézhoz elvétve, legfeljebb
csak a fedélzetmesteren keresztiil sz6l, nyilvan

I JaMESs FENIMORE COOPER: A révkalauz (1824, The
Pilot); A véros kaléz (1828, The Red Rover)

2 Eredeti cimén: ,, Mariner’s Sketches”; elfogadott ma-
gyar cimrél nincs tudomésom (a ford.)
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merében mas szemszogbol latja a torténéseket
mint az egyszer(i matroz.

A természetes érdekl6désen tul, amit min-
denki mutat a szdmdra ismeretlen és at nem
élt dolgok iranyaba, az utébbi években a koz
kiillonos figyelmet szentelt a matrézoknak és
nagy rokonszenvet tanusitott irantuk. Mégis
ugy gondolom, hogy az egyetlen kivétellel,
amit mar emlitettem, konyvirdsra még senki
sem vallalkozott azok koziil, akik pedig igenis
tudjak, milyen a matrozélet. Az eléfedélzet
tel6l nem sz6lt még hang.

A kovetkezé oldalakon igyekszem pontos
és autentikus képet adni arrol a kicsit tobb
mint két évrél, amit matrézként szolgaltam le
a vitorla alatt az amerikai kereskedéflottaban.
Mindehhez alapul naplémat vettem, amelyet
ez id6 alatt gondosan vezettem, s mindent
ugy irtam le benne, ahogy az megesett. Mind-
ekozben ligyeltem minden aprd részletre, s
hogy a jelenetek visszaadjak a dolgok igazi izét.
Néhanyat emiatt nehéz lehet j6 érzettel végigol-
vasni, s kozben idénként erés és durva szavak
hasznalatara kényszeriiltem. De igyekeztem
ezeket minden alkalommal elhagyni, amikor
a helyzet érzékeltetéséhez nem volt feltétleniil
szitkség rajuk. Szandékom, ami a konyv ki-
adasara is késztetett, hogy az egyszerti matrdz
szemével mutassam be, milyen is az élet a ten-
geren - Ugy a jo, mint egyben az drnyoldalt is.

A hajézasban nem jartas olvas6 szamara
bizonyosan akadnak majd nem vildgos kife-
jezések, de a sajat és tarsaim meglatdsa, hogy
az ismeretlen a képzelSerén keresztiil fejti ki
hatdsat, és a technikai tudas hianya az olvasas
sodraban alig tudatosul. Ezrek kovették nyo-
mon fesziilt figyelemmel az amerikai fregatt
menekiilését az Angol-csatornan, vagy az an-
gol keresked6 iildozését és hajotorését a Révka-
lauzban, anélkiil hogy egy kotél nevét tudnaka
hajén, és mégsem sokallva vagy nem kivanva
az ismeretlen szavakban rejld részleteket.

Kiilénosen tigyeltem rd, hogy a kéziratba
csak sajat benyomasaim kertiiljenek bele tgy,
ahogy akkor megéltem a torténteket. A zdr-

szoban, amelyre ezuton hivom fel az olvaso
figyelmét, adtam helyet a masok altal sugallt
gondolatoknak és meglatasoknak.

Mindezen okok és néhany baratom ta-
nécsa vett ra arra, hogy a naplémat sajté ala
rendezzem. Ha a végeredmény szamot tarthat
a koz érdeklédésére, a tengerészek sorsara
tobb figyelmet iranyit, vagy segit arnyalni
arrél a képet, s ez végiil intézkedésekhez vezet,
amelyek soruk jobbra fordulasat hozza, enyhit
napinehézségeiken, nagyobb 6n- és megbecsii-
léshez segiti és Isten felé forditja 6ket, akkor
elértem a célom.

Boston, 1840. julius

Az indulas

Augusztus 14. - kora délutan indul Bos-
tonbol hosszu utjéra hajonk, a Pilgrim?, hogy
délrél megkeriilve a kontinenst Eszak-Amerika
nyugati partjara érjen. Mar délben megjelen-
tem a fedélzeten, teljes oltozetben, szivemben
eltokélten a két-hdrom éves utazdsra, amelyre
a gyogyulas reményében vallalkoztam, hogy
szemem gyengesége igy muljék, ha mar azon
orvos vagy orvossag segiteni nem tud. A teljes
életmodvaltds és a hosszu tavollét a konyvektodl
és tanulastdl talan segithet allapotomon, amely
eddigi torekvéseim feladdsara kényszeritett.

A cambridgeporti? didk szlik posztoka-
batjat, selyemsapkdjat és kecskebdr kesztytiit
hatrahagyva, bar ez kiilséleg meglehetdsen

% Ahaj6 neve tiikorforditdsban: a Zardndok. Mas érte-
lemben: a legrégebbi, maig fennmaradt dllamokbeli
angol telepiilés (Plymouth, Massachusetts) tarsala-
pitdi a pilgrimek voltak. Alakjuk kdzponti témaja az
Allamok torténetének, mint akik a vallasi szabadsa-
got és kulturdlis identitasuk megorzését remélték az
attelepiiléstél.

Massachusetts, Egyesiilt Allamok; az eredetiben csak
Cambridge. Egyébként a korban megszokott volt,
hogy az orvosok hosszabb tengeri vagy tengerparti
kikapcsoldddst rendeltek el hasonld problémak ese-
tén. A mdédosabb réteg — amibe a szerzé is tartozott
- altalaban eurdpai hajokirdndulast vélasztott a célra.

'S
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nagy valtozas, hamar fel lehet Olteni a ten-
gerészek b6 nadragjat, kockas ingét és vi-
torlavaszon kalapjét — gyorsan is ment. Ugy
gondoltam, zoldfiilthoz képest igencsak mat-
roznak festhetek. Az e téren gyakorlott sze-
met azonban megtéveszteni lehetetlen, és én
hidba tetszelegtem a magam szemében, mint
Neptunusz mélté parja, nem kétséges, hogy
a hajon messzirdl leritt mindenkinek, hogy a
tengert csak latdsbdl ismerem. A matréznak
ugyanis kiilonos gondja van ruhdjara, s ahogy
azt hordja, azt z6ldftldi utdnozni nem képes. A
nadrag bére engedve, hogy csak a csipé tartsa
meg, s igy a szara teljesen leér egész a cip6ig, és
akoriil terpeszkedik. A gondosan fényezett fe-
kete kalap hatracsapva, amir6l a bal szem el6tt
egy jo réfnyi fekete szalag log. A fekete selyem
nyakkendé kiilonos kotése, aztan az a bizonyos
kockas ing és még megannyi egyéb aprosag
pillanatok alatt arulja el, ki is j a vitorla alatt.
De ha mindez még nem is lett volna elég, a fako
arcomra vagy a kezeimre egy pillantast vetve
azonnal lathato a kiillonbség az igazi tengerész
napégette arcahoz képest, aki ring6 jarasaban,
oOles 1épéseit kisérve lengeti bronzos, edzett
kezeit, mindig nyitott tenyérrel, készen arra,
hogy barmikor megragadjon egy kotelet.
Tehat ,mindennel a homlokomra irva’
csatlakoztam a legénységhez, majd nemsokara
elhagytuk a dokkokat. A kovetkezé napon
a kihajozdsra késziltiink fel: felkeriiltek a
keresztrudak és a vitorlak a féarbocokra, be-
allitottuk a segédvitorlakat, ahol kellett, ott
védokotést kapott a kotélzet, és felvettik a
puskaport. Az éjjel els6 alkalommal osztottak
be 6rségbe. Az este els6 felében nem nagyon
mertem aludni, hatha nem hallom meg, ami-
kor az én szolgalatom kovetkezik és felhivnak
a fedélzetre. Aztan amikor végre felhivtak, a
zoldfiild tigybuzgalmaval - nagyon fontosnak
tartva megbizatasomat — sétaltam fel és ala a
hajé egész hosszaban, ki-kinézve az eliilsé és
a hatsé korlaton. Nem Kkicsit rokonyodtem

>

meg, amikor az utdnam kovetkez 6regmatroéz,
akit én hivtam valtasba, végiil felkaszalédott,
hogy Gjabb helyet taldljon aludni. Ez elegend6
telvigyazas kellett legyen egy nyugodt éjsza-
kara egy biztonsagos 6bolben horgonyozva
- gondolhatta.

A kovetkezd reggel szombatra virradt,
enyhe déli széllel. Miutan felvettiik a révkala-
uzt, felszedtiik a horgonyt, és megindultunk
az 6bolbdl kifelé. A barataimtdl, akik kijottek
elbicsuztatni, még elbucstztam, de egy utols6
pillantast vetni a varosra és a benne kedves
dolgokra mar nemigen jutott id6 — elvégre
hajén nincs id6 az érzelgésre. Az 6bol szdjaig
jutottunk, amikor a szél szembefordult, s mi
ismét horgonyt kellett vessiink. A nap hatra-
levé részére ottmaradtunk. Az tigyeletem a fe-
délzeten 11-kor kezd6dott, és utasitast kaptam,
hogy értesitsem a parancsnokot, mihelyst a
szél nyugatira fordul. J6 szelet éjféltajt kaptunk,
amire a parancsnok mindenkit a fedélzetre
rendeltetett velem. Hogy ezt hogyan csinal-
tam, maig sem tudom, de - bar kétségkiviil
nem iitdttem meg a gyakorlott fedélzetmester
torkaszakadt iivoltése hangerejét — hamaro-
san csupa nyiizsgés lett a hajo. Leereszkedtek
vitorlak, fordultak a vitorlarudak, és lassan
felemeltiik a horgonyt - az utolsé dolgot, ami
jenkifoldhoz kotott minket. Azonban minden-
nek inkabb voltam szemtanutja, mint részese.
Nem tudtam ugyanis valami sokat a hajokrol.
Erthetetlen parancsok ropkédtek, és mar végre
is hatottak 6ket; a nagy sietség, a furcsa szavak
és amég furcsabb tettek zavaros egyvelegében
teljesen elvesztem. Nincs gyamoltalanabb lény
a Foldon a kezd§ tengerésznél. Az elnyujtott,
itemes nyogések jelezték, hogy a legénység
épp a horgonyt emeli, s lassan megindultunk.
Hallani lehetett, ahogy a hajé hullamot vet, s
érezni, hogy engedelmesen meghajol és ring
az esti szélnek. Mi pedig megkezdtiik nagy
utunkat.
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Az elsé benyomasok - ,,Vitorla a
lathataron!”

Az els6 tengeren toltott napunk vasar-
napra esett. A kikot6bdl frissen kifutva még
béven akadt tennival6 a hajon, ami egész napra
ellitott minket teend6ével — a rendrakason
dolgoztunk, aztian este kovetkezett az Orség.
Ennek beosztasat a hatsé fedélzeten ejtették
meg, és amikor evégett hatrahivtak benniinket,
megismerkedhettem a parancsnoki stilussal:
az emberek kivalasztdsa utdn rovid, de ka-
rakteres beszédet intézett hozzank. Ajkai kozt
szivar, igy résnyire nyitott szajan, két poffentés
kozott dormogte a szavakat:

— Széval emberek, hosszu utra indultunk.
Ha jol kijoviink egymassal, kellemes utunk
lesz; ha nem, Ggy ez a haj6 maga lesz az sz6
pokol. - Amit megkdoveteliink, az az, hogy
teljesitsék a parancsaikat és férfiként dlljanak
a munkahoz... - és akkor jol kijoviink. - Ha
nem, akkor nem joviink ki olyan jol. - Ezt
tudhatom. Ha §sszetartunk, j6 parancsnokuk-
kéntismerhetnek meg engem, ha nem, gy egy
veszett sakalként. - Ez minden mostanra. — Az
Orség mehet pihenni.

Mivel engem a masoddrségbe osztottak
be, azaz a masodtiszt ald, magaménak érez-
hettem a privilégiumot, hogy a nyilt tengeren
az els6 6rség az enyém. Ugyanebbe az 6rségbe
kertilt egy korombeli fiatal, S, aki szintén elsé
utjan volt, s 1évén az apja szakmabeli, 6 maga
pedig egy konyveldiroddban dolgozott Boston-
ban, sok kozos ismerdsiink és témank akadt.
Mindaddig folytattuk a beszélgetést — Boston-
rol, hogy mit csindlhatnak most a barataink, az
utunkrol stb. - amigaz 6 sora nem kovetkezett
a felvigyazasban és ezzel magamra nem ma-
radtam. Nagyszer(iid6 volt ez az elmélkedésre.
El6szor éreztem magam koriil a tokéletes
tengeri csendet. A masodtiszt a hatséfedél-
zeten jarkalt, ahova nekem nem volt szabad
mennem, néhdnyan beszélgettek koziiliink,
de nem éreztem késztetést, hogy csatlakozzak
hozzajuk, igy csak hagytam, hogy az engem

ért benyomasok érlelddjenek bennem. Bar-

mennyire is megérintett a tenger szépsége, a

ragyogo csillagok vagy az el6ttiik gyorsan sz

felh6k latvanya, mégsem tudtam szabadulni

a gondolattdl, hogy az élet Gsszes tarsasagi és

intellektudlis 6romeit hagyom most hatra ha-

zamban. Viszont, tlinjék akarmilyen furcsanak

is, akkor és azdta is j6 érzéssel toltenek az ilyen

gondolatok, hiszen igy remélhetem, hogy nem

fognak kiveszni bel6lem életem eddigi értékei.

De az dlmodozasra eztttal sem jutott sok

id6: a tiszt utasitdsara a forduld szélhez kellett

igazitanom az arbocrudakat. Abbol, ahogy a

tobbiek az eget vizslattak, és a gyorsan kozele-

dé fekete felh6kbdl tudtam, hogy sok jéra nem

szamithatunk, és hallottam a parancsnoktdl,

hogy gy szamolta tizenkettére elérjiik a Golf-

aramlatot. Par perc mulva nyolcat konditottak,

Orségvaltds volt, mi lementiink. Ekkor tapasz-
taltam meg a tengerészélet els6 kesertiségeit.

A fedélkoz, ahol szolgalaton kiviil voltam el-
szallasolva, tele volt pakolva kotéltekercsekkel,

tartalékvitorlakkal, és mindenféle kacattal és

kellékkel, amit6l még nem szabadultak meg.
Réaddsul nem volt haldhelyiink kialakitva,
és szegeket sem verhettiink be, hogy legyen

hova akasztani a ruhdinkat. Ahogy a tenger
egyre nagyobbakat csapott, ugy himbalodzott

mindinkdbb a hajo, és ezzel hunyt ki a rend
utolsé szikrdja is odalent. Minden 6sszeborult

és egymasra csuszott, vagy ahogy a tengerészek

mondjak: ,fészket rakott a vihar” ilyenkor
»minden egymas-hegyén hatan van, de kéznél
semmi sem”. Egy tekercsnyi kotél épp a mell-

kasomon szaguldott at; a kalapom, csizmdm,
matracom és pokrécom mind étcstszott a
mély oldalra - a kotelek meg a dobozok mind
rd. Mindezek tetejébe nem hasznalhattunk

lampést odalent, hogy konnyebb legyen ki-
tiirkészniink mi merre van éppen, és a tengeri
betegség is erGs tiinetekkel kezdett Kiiilni
rajtam, a hozzatarsul6 kedvetlenséggel és tehe-
tetlenséggel egyiitt. Foladva a reményt, hogy én
most 9sszeszedem a dolgaim, leheveredtem a
vitorldkra, és vartam, hogy mikor hivnak min-
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denkit fel, ami a kozelgé vihar miatt igencsak
esedékes volt. Az es6 kisvartatva kopogtatni
kezdett a pallékon; nagy, stirtin hull6 szemek-
ben érkezett. A fentiek keze alatt éghetett a
munka, legaldbbis ahogy az els6tiszt hangos és
tobbszor elismételt parancsaibol, alabak dobo-
gasabol, a deszkdk fajdalmas recsegésébdl és a
vihar tobbi jelébdl sejtenilehetett. Néhany perc
mulva felcsaptak a fedélkoz ajtajat, amiigy még
kevésbé szlirte meg a fenti zajokat, és leordi-
tottak, hogy ,Mindenki fedélzetre, ahoj! Irany
fel és befogni a vitorldkat!”, majd ugyanazzal
a sebbel-lobbal be is vagtdk. Amikor felértem,
merében Uj latvany fogadott: a kis brigget ugy
vitte a szél, hogy szinte belenyomta a vizbe:
ahogy nekem tiint, a hajo szinte a fedélzetig
belebukott a tengerbe. A hajé orrat mintha a
poroly erejével és zorejével csapkodtak volna a
hullaimok, felcsapva a fedélzetre, bérig aztat-
va minket. A cstcsvitorla kotelei kiengedtek,
és a nagy vaszonkoteg mennydorgdé hanggal
vet6dott hatra a fejiink felett. A szél futytlt
a kotélzeten, elszabadult kotelek csapkodtak;
hangos - persze szamomra értelmetlen - pa-
rancsok hangzottak gyors egymadsutanban, és
hallatszott a ,matrézok éneke”, ahogy minden
erejiiket megfeszitve birkoztak a kotelekkel. Es
ha ehhez még hozzdadom, hogy koromsotét
volt, és mivel a szdrazfold szilard viszonyai-
t6l még nem sikeriilt elszoknom, borzalmas
hényinger keriilgetett, és alig volt er6m, hogy
barmiben is meg tudjak kapaszkodni... Nos,
ezen allapotomban parancsoltak fel elészor
az arbocra, hogy bevonjam a cstcsvitorlakat.
Hogy hogyan is éltem tul, pontosan nem
emlékszem. Kiteriiltem a keresztridon, és
minden er6mmel csimpaszkodtam belé. A
munkdban nem sok hasznomat vehették, mert
emlékeim szerint tobbszor is elfogott a hany-
inger, csak miel6tt a legfelsé rudrdl lekdsza-
lédtam volna. A fedélzeten hamarjaban végez-
tiink, és igyismétlemehettiink a fedélkozbe. Ez
azonban nem téint megvéltasnak, mar csak ha
a felfordulast vessziik, ami odalent volt, meg
azt az orrfacsar biizt, amit a felbolydult és

aporodott fenékviz drasztott magabol. Igényte-
len menedék a fenti kdosz el6l. Sokat olvastam
masok tengeri élményeirdl, de gy éreztem,
hogy az enyémnél aligha lehetett rosszabb akar
egy is; és megkornyékezett az a baljos gondolat,
hogy ez csak az elsé éjszakaja egy kétéves tt-
nak. Késébb aztan a fedélzeten sem volt sokkal
jobb, mivel a tiszt folyton utasitgatott minket,
mondvan, hogy jo, ha allandéan mozgésban
vagyunk. De még ez is kiilonb volt annal, mint
ami lent volt. Nagyon is tisztan megmaradt
bennem, hogy valahanyszor, amikor odamen-
tem a csapdajtohoz, mert elfogott az émelygés,
azonnal megkonnyebbiiltem, mihelyst lehaj-
tottam a fejem. Hasonld hatdsa csak egy er6s
hénytaté szernek lehet.

A kovetkezo6 két nap nem hozott
valtozast

Augusztus 20. (szerda) - Miénk volt a
hajnal négytél nyolcig tarté 6rség. Mire fel-
jottiink, az id6jaras jobbra fordult. A szél és
vele a tenger lecsillapodott, a csillagok ismét
fényesen ragyogtak. A kedélyallapotomban is
hasonld javulast éreztem, de még mindig igen
gyenge voltam a tengeribetegségtél. A szél
fel6li oldalon é&lltam, ahonnan a Nap kelt fel.
Sokat hallani a tengeri napkeltérdl; de teljesen
mds, mint a szarazfoldon. Hidnyzik mell6le a
madarak éneke, az ébredez6 emberek reggeli
hangos nyujtézasa, a latvany, ahogy az elsé
napsugarak atkdsznak a fak agai kozott, a
héztetdk, a templom tornyai és a dombok folott.
Igy, bar nem olyan magéval ragad6, semmi
sem hasonlithaté ahhoz, amikor a széles 6cedn
mogil bujik elé a Nap:

Van valami a hajnali sziirkiiletben...
ahogy a sziirkeség elkezd emelkedni a keleti
horizonton és tavoli derengése a vizre vetiil,
ami - nem tudvan milyen mélység huzodik
alattunk és milyen tires messzeség koriilottiink
- ugy tolt el a magany érzésével, rémiilettel és
borulatéssal, amire a természetben mds nem
képes. Ez az érzés lassan alabbhagy, ahogy
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a fény egyre erésodik és végil felkel a Nap,
amivel kezdetét veszi az atlagos, monoton
tengerész hétkoznap.

Ilyetén gondolataimbdl a tiszt szava éb-
resztett: ,,Elére, a pumpéhoz!” Ugy taldltam,
hogy nincs idé az dlmodozasra, és az elsé
reggeli fénnyel ,dologra kell térni”. A tobbi
~tétlenked6t”, nevezetesen a hajéacsot, a szaka-
csot és az inast is dologra kiildve hozzalattunk
a vizpumpalashoz és a fedélzet felmosasahoz.
Ez a minden nap elején végrehajtott proceddra
két éréba keriil; és alig volt er6m végezni vele.
Ahogy megvoltunk a kotélzet ellenérzésével is,
leiiltem egy kicsit, varva a hét konditasra, ami
a reggeli jele. Amint a tiszt latta tunya testtar-
tasom, felparancsolt a fédrbocra, hogy kenjem
at a tetejétdl a talpaig. A hajé himbalédzott
egy kissé, s mivel mar harom napja nem ettem,
erds késztetést éreztem, hogy azt mondjam:
inkabb varnak ezzel a reggeliig. De tudtam,
hogy ,.a bikat a szarvanal kell megragadni”, s
hogy amint ellenszegiilnék vagy visszakoznék,
abban a pillanatban egyszerre végem lenne.
Széval fogtam a zsiros vodrot, és felmasztam
az arbocra. A hajé imbolygasa a magassaggal
egyre jobban érzddik, s a zsir szagaval egytitt ez
yjra kikezdte a gyomromat. Az drboc tetejéhez
képest a fedélzet terra firma, szilard talaj: nagy
megkonnyebbiilés volt ismét ralépni. Néhany
percre ra hét konditds jelezte az 6rségvaltas és
a sebességmérés idejét: mi pedig elmentiink
enni. Itt meg kell, hogy emlékezzek szaka-
csunk, egy egyenes kidllasu fekete tandcsardl:

- Na mar most baraitom - mondta -, te
alaposan kitisztultdl mar. Az otthoni mihez-
tartasodbol sincs mar semmi. ,,Ideje 4j szelet
kellene fogni a vitorlakba” - a szdrazfoldi
édességeid vesd at a hajokorlaton, és vegyél
magadhoz inkabb egészséges s6zott marhat és
tengeri kenyeret, és megigérhetem, hogy mire
a Horn-fokhoz ériink, 0j erére kapsz, és ugy
allod meg a helyed a hajon, mint akdrki mas.

Azegyiittérz8, udvarias szavak kozottezta
josziviitandcsotismegemlithetnékahajoktenge-
ribetegutasainak:ahasznukravalna,allithatom.

Le sem tudom irni azt a jotékony hatast,
amivel a fél fontnyi hideg marhahus és az az
egy vagy két kétszersilt volt ram. Délig pihe-
nén voltunk, igy jutott egy kis idém magamra,
és amarhahust — a szakdcs ajandékat - falatoz-
tam. Mikor kovetkez6leg a fedélzetre Iéptem,
Ujra embernek éreztem magam, és a megfelelé
lelkesedéssel foghattam a munkahoz, hogy
megtanuljam a tengeri élet csinjat-binjat. Két
o6ra koriil hangos kialtas jott az arbockosarbol:

»Vitorla a lathataron!” Hamarosan feltlint két
vitorlas a szél fel6li oldalunkon. Ez volt az elsé
alkalom, hogy a tengeren lattam hajét. Akkor
és azota is gy gondolom, hogy szépségben és
latvanyban ez minden mast feliilmul. El6ttiink
haladtak el keresztiranyban, hallétavolsagon
kiviil; de a parancsnok taves6vel le tudta olvas-
nianeviiket: a Helen Mar volt az New Yorkbdl
ésa Mermaid® Bostonbdl. Mindkettd nyugatra
tartott, szeretett sztil6foldiink felé.

Augusztus 21. (kedd) - A Nap tiszta ég-
boltra kelt, j6 szeliink és viddm reggeliink volt.
Most, hogy mar ,megvetettem alabam a tenge-
ren”, kezdtem beletanulni a dolgokba. Amikor
hatot konditottak, ami délutan harom oérat
jelol, egy tjabb hajé bukkant fel mellettiink.
Mint minden djonc tengerész amikor hajot
lat, én is alig birtam, hogy ne vegyem maris a
szamra. Mellénk siklott, visszavette vitorlait, s
a két hajo fej-fej mellett, szinkronban ringott
a vizen, mint ahogy a fogat elé fogott lovak.
Ez volt az els6 hajo, amit a tengeren kozvetlen
kozelrdl is szemiigyre vehettem, és meglepett,
hogy mennyire ringat6zik még az ilyen békés
tengeren is. Fedélzete megtelt kivancsi utasok-
kal, akik ruhaik és megjelenésiik alapjan svaj-
ci vagy francia emigransok lehettek. El3szor
franciaul tidvozoltek minket, de mivel valaszt
nem kaptak, angolul is megprobélkoztak. A La
Carolina volt az, Le Havre kikot6jébél indult,
és New Yorkba tartott. Kértiik, hogy jelentse
a Pilgrimet északnyugati irdnyban 6t napra
Bostontdl. Aztan tovabballt, s mi egyediil foly-

5> Magyarul: ,Habledny”.
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tattuk tovabb hosszu utunkat. J6 id6t fogtunk
ki; a nap kellemesen és a szokasos rutin szerint
telt, amit egyébként csak vihar, egy mésik hajo
vagy a szarazfold kozelsége tor meg.

Munkak a hajon - Trépusi vizeken

Mivel az id6jaras jé ideje kegyes volt hoz-
zank, s mas problémdk sem akadtak, amelyek
a napok egyhangusagat megtorték volna, az
alkalom mostkivald, hogy altalaban széljak az
amerikai hajos életérdl, a munkardl, a szoka-
sokrdl és a szabdlyokrol, amelyek azt meghata-
rozzak, s amelyek a mi hajéonkon nagyjabol ugy
alakultak, mint a flottaban 4ltalaban.

El6szor is, és nem véletleniil elsGként: a
parancsnok. Az abszolut nagyur, aki nem all
drt, jon és megy, ahogy a kedve tartja. Nem
all felette senki, nem szamon kérhetd senki
altal, és neki kérdés nélkiil engedelmeskedni
koteles még az els6tiszt is. Felmentheti tisztjeit
a munka aldl, de akar tisztségiiktSl is meg-
foszthatja 6ket, hogy matrézként dolgozzanak
tovabb a tobbiek kozt az el6fedélzeten. Ha utas
vagy rakomanyfelelés nincs a fedélzeten, mint
ahogy a mi hajonkon, ugy méltoésaga — hacsak
jelleme nem {it el nagyon attdl, mint amilyen
a kapitanyoké lenni szokott — nem enged neki
tarsasagot és ebbdl fakadé kedvtelést, legfel-
jebb csak annyit, amit a hatalom tudata és
idénkénti gyakorlasa adhat.

A hajé - ha gy tetszik - miniszterelnoke,
hivatalos szerve, ligyeletes és felelds tisztje: az
elsétiszt. O a f6hadnagy, egy személyben felel
afedélzetért, a fedélkozért és a navigacidért. A
parancsnok vele osztja meg elképzeléseit, majd
rabizza a munka beosztasat és felligyeletét. A
munkat nem egyszertien csak megkell csinalni,
hanem még jol is, s a mindségért a feleldsség
ismét az 6vé. A kolléga vagy ,,csif” — ahogy a
hajon hivjak - vezeti a hajonaplot, igy 6 felel
a tulajdonosok és biztositok felé, és ra van
bizva a rakomdny is, a berakodastdl kezdve,
a meglrzésen at egész a leszdllitasig. Mivel a
parancsnok aligha alacsonyodikle odaig, hogy

matrézokkal viccel6djon, a méasodtiszt pedig
a kutyét se érdekli, igy rangjabdl eredGen 6
a legénység tigyeletes mokamestere is, mivel
mindenki ugy érzi nevetnie kell, ha elsiit egy-
egy otromba viccet vagy megejt egy gonosz
csinyt az emberek szérakoztatasara.

A mdsodtiszté, ahogy a mondas is tartja,
kutya egy megbizatds. Még nem tiszt, de mar
nem is matréz. A tobbi matréz nem gondol ra
tisztként: ugyanugy fel kell masznia az drboc
legtetejére a csticsvitorlahoz, és ugyanugy bele
kell martania a kezét a katranyba és a kendzsir-
ba, mint barki mésnak. A tengerészek pincére-
ként is emlegetik, mivel 6 latja el a legénységet
kotelekkel, zsinegekkel és a munkahoz kell$
tobbi dologgal, és a fedélzetmesteri raktdrba
is neki van bejarasa, ahol az ezekhez val6 szer-
szamok is vannak. A parancsnok a tekintélye
fenntartasat és a fegyelem erdsitését, a rend
betartatasat varja tole; az els6tiszt arnyékaban
mégis teljesen masodlagos személynek szamit,
és a matrézokkal egyiitt kell dolgoznia. Egyike
azoknak, akiknek kevés adatik, mégis sokat
varnak el téle cserébe. Fizetése rendszerint a
dupléja a kozonséges matrozénak, a kabinban
alszik és eszik; de szinte minden idejét a fedél-
zeten kell, hogy toltse, és masodikkeént il az
asztalhoz, vagyis azt eszi, ami a parancsnok
és az els6tiszt utan marad.

A kamras vagy hajéinas a parancsnok
szolgaldja, és feliigyeli az éléstarat, ahonnan
rajta kiviil mindenki, még az elsétiszt is ki van
tiltva. Ezen kivaltsagai elegek ahhoz, hogy az
els6tiszt — aki nem szivesen lat olyat alegénység
kozt, aki felett nincs korlatlan hatalma - ellen-
ségként tekintsen ra. A legénység ugyanakkor
nem tekinti maga koziil valénak, széval végsé
soron teljes mértékben a parancsnoktol fiigg.

A szakics a legénység partfogdja, és akit
a kegyeibe fogad, annak médja nyilik nedves
kesztytit és harisnyajat megszarittatni, vagy
az éjszakai Orség alatt a konyhdban pipara
gyujtani. A kamras és a szakics, illetve - ha
vannak a hajon, Ggy - a hajoéacs és a vitorlaja-
vité nincsenek Orségbe osztva, és mivel egész
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nap dolgoznak, éjjel nyugovora térhetnek, ha-
csak valamiért nem rendelnek mindenkit a
fedélzetre.

A legénység, amennyire csak lehet, két
egyenld részre van osztva, akik az 6rségeket
adjak. Ezek a csoportok a felettes tiszt utdn
vannak elnevezve: az 6rség az elsétiszt, a
masod- vagy valtodrség pedig a masodtiszt
ald tartozik.® Ezek négyoras id8kozonként
valtjak egymast a szolgalatban, vagy ahogy
mondani szokas mennek fel ésle. Ha, példanak
okdért, az els6tiszt tigyel az elsd esti 6rségben
nyolctdl éjfélig, akkor ennek végén Orségbe
hivjak a masodtiszt embereit, az 6rség pedig
lemegy a fedélkozbe. Hajnal négykor aztan a
masoddrség ismét feljon, és nyolcig marad a
reggeli 6rségben. Mivel az eddigi tizenkét 6ra-
bdl 6k nyolcat fenn voltak, mig a masik Srség
csak négyet, a délel6tti 6rség idejét — nyolctdl
délig - lent tolthetik. A hadihajok és néhany
kalmar ezt a valtérendet tartja egész nap, mind
a huszonnégy 6raban; de a mi hajonk, mint a
legtobb keresked6hajo, mindenkit foglalkoztat
déltél napestig, ha jo az idGjaras.

Azoknak, akik nem voltak még a tenge-
ren, haszndra lehet, ha ejtek egy-két szét az
ugymond ,korcsérségekrdl” is. Ezek révén
nem kell mindennap ugyanannak az 6rségnek
ugyanakkor &rt dllnia. Ezt ugy érik el, hogy a
délutan négytdl esti nyolcig tartd érséget ketté-
osztjak: ezek a korcsdrségek; egy négytdl hatig,
a masik hattdl nyolcig. A nap igy nem hat, ha-
nem hét 8rségre van felosztva, és a beosztasok
igy mindennap cserélédnek. A korcsorségekre
esik az esti sziirkiilet, és mivel ilyenkor még
tart a munka, ezek alatt mindenki a fedélzeten
van. A parancsnok a hatso fedélzeten sétalgat
a sz¢l fel6li oldalon, az els6tiszt a masikon, a
masodtiszt pedig az el6- és a hatsé fedélzet
kozt. A kamras ekkorra a munkaja végére ért
és feljott, hogy a konyhdban egyiitt pipazzék a

© Angolban a hajé jobb és bal oldaldnak nevével van-
nak illetve, de ilyen széhasznalatot nem talaltam a
magyarban. (a ford.)

szakdccsal. A legénység a horgonyfelhtzén il-
dogél vagy heverészik az eléfedélzeten: pipaz-
nak, énekelnek, bévére eresztett torténeteket
mesélnek egymasnak. Este nyolckor nyolcat
konditanak a harangon, leengedik a méréont,
akormadnyostlevaltjak, a hajokonyhat bezarjak,
az esti Orség feldll, a tobbiek pedig lemennek
a fedélkozbe.

A kovetkez6 napi munka hajnalban veszi
kezdetét: az aktualis reggeli 6rség felmossa és
végigsikdlja a fedélzetet. Ez a vizeshorddk fel-
toltésével és a kotélzet igazitdsaval rendszerint
eltart hét konditasig (vagyis fél nyolcig), ami
a reggeli idejét jelzi mindenkinek. Nyolctdl
aztan sotétedésig tart a munka, amit csak egy
egyodras ebédsziinet szakit meg.

Kis kitérém zardsaként érdemes még sz6l-
nom a ,napi munkardl s ezzel egyben elosz-
latni egy szdrazfoldi mitoszt a matrézéletrol.
Meglehetdsen gyakran hallani a vélekedést,
miszerint a tengerész jéforman csak henyélni
van a tengeren: ,,elvégre mi mast tudnanak csi-
nalni?” Bar a kovetkeztetés természetszer(, de
olyan tévedés, amibe a szdrazf6ldon gyakran
beleesnek, és minden matroz a kételességének
érzikijavitani, ha széba kertil. E16sz6r is: a hajo
rendje megkivanja, hogy mindenki dolgozzék
valamit, amikor a fedélzeten van, leszamitvaaz
estét és a vasarnapi tinnepnapot. Hacsak nem
pont ekkor szemlélédik valaki, aligha fog egy
tfegyelmezett hajon matrézokat 1ébecolni latni.
A tisztek dolga, hogy mindenkit munkaban
tartsanak, még akkor is, ha mds teend6 mar
nem maradt, mint levakarni a rozsdat a lan-
cokrol. A bortonben az elitélteket nem tartjak
annyira dolog és szigoru felligyelet alatt, mint
a matrézt a hajéon. Munka kozben beszélgetni
tilos, és habar a matrézok gyakran trécselnek,
amikor a fedélzeten vagy egymas kozelében
vannak, mégis mindig abbahagyjak, amikor
tisztet éreznek a kozelben.

A matrézmunkarol vajmi kevés elképze-
lése lehet annak, aki még nem volt a tengeren

- eleinte magamnak se volt sok. Amikor el-
hagytuk Bostont, a kovetkez6 egy-két hétben
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folyamatosan dolgoztattak minket, ami - gon-
doltam -, a hajé rancba szedése a nagy tutra, és
hogy hamarosan a végére ériink, és nem marad
mas dolgunk, mint ami a vitorlakkal akad.
Azonban a dolgoknak ez a rendje két éven
keresztiil folytatédott, és a masodik év végén
legalabb annyi tennivalé volt, mintaz ut elején.
Ahogy a mondas is tartja: ,,a hajé olyan, mint
egy kényes 6ra”, vagyis mindig van rajta vala-
mi javitanivalé. Az indulaskor a segédvitorlak
kotélzetével bibel6dtiink, ellendriztiik a teljes
futokotélzetet, és az elhasznalédott kotelek
helyébe tjakat hiztunk be; aztan kovetkeztek
az allokotelek: feszités, csere, javitds, mind az
ezer kiilonb6z6 helyen és mdédon, ahol és ahogy
csak elképzelheté. Es ahol a szdmtalannyi
kotél valahol kopasnak lett volna kitéve, mert
hozzéért egy masik kotél vagy valamelyik
keresztrud, oda ,,védokotést” kellett rakni. A
kotések karbantartdsa, igazitasa és cseréje két-
harom ember teljes munkaidejét kitolti végig
az egész utazas soran.

A kovetkezd dolog, amit szamba kell ven-
ni, az az, hogy minden ,,aprésag”, ami a hajon
hasznalatos - igy a sodort k6tél, a polyazokotél,
a rogzitd kotélgylird stb. — az a hajon készil.
A tulajdonosok elképeszté mennyiségl ,,régi
kacatot” vasarolnak fel, hogy aztan a matro-
zok kezdjenek vele valamit: a kotelet szalakra
bontjak, ezeket kinyujtjak, osszecsomdzzak,
majd az egészet gombolyagba gongyolik. Ez a
vékonyabb kotél aztan a legkiilonb6zébb cé-
lokra van felhasznalva, de a legnagyobb részét
mégis ujrasodorjak. Erre a munkara minden
hajon taldlni egy egyszert kotélsodrd gépet,
avagy teker6t, ami lényegében csak egy kerék
és egy orsé. Ha j6 az id6, a gép mellett folyton
dolgoznak, és a hangja betolti a fedélzetet. Ez
az utazas nagyobb részére szintén lek6t harom
embert.

Egy masik mod a legénység elfoglalasara
a kotélzet beallitasa. Ha az allokotélzet vala-
hol meglazulna - ami pedig gyakran megesik
-, akkor a kotélgytirtiket és a védokotéseket
le kell venni, a csigakat felfuttatni, a kotelet

jo erésre megfesziteni, majd a gytrtket és
a kotéseket visszatenni, ami szintén jé kis
munka. A kotélzet raadasul annyira sszetett,
hogy nemigen lehet egy kotélhez hozzanyulni
anélkiil, hogy egy masikhoz se kéne. A hatso
arbocmerevit6kon nem lehet dolgozni példaul
anélkiil, hogy ne engedne az eliils6 stb. stb. Ha
mindehhez hozzavessziik még mind az Gsszes
katranyozast, zsirozast, olajozast, fényezést,
festést, kaparast és sikalast, amire egy hosszu
ut sordn sziikség van, és nem feledkeziink
meg az éjszakai 6rségrol, a kormanyzasrol, a
vitorlak kurtitasarol, felcsavarasarol, bevo-
nasarol, kiengedésérdl, beallitdsarol, meg a
htizés-vonds-maszasrol minden elképzelhet6
helyre ésiranyba, akkor aligha mertiil tébbet fel
a kérdés, hogy ,,Mégis milyen teenddt talalhat
maganak a tengerész a tengeren?”

Ha ezek utan — megkiizdve hideggel, viz-
zel, nyirokkal és viharral -,

»1ly éjszakan, hol meghiiznd magat

A kolykes medve is, s az éhsanyarta

Farkas s oroszldn féltik boriiket,”

a kereskedd és a parancsnok gy gondol-
nék, hogy a matrézok még nem érdemelték ki
a havi tizenkét dolldrjukat (amib6l ruhdzzak
magukat) és kosztjukat, akkor beallitjak éket
szalat tépni - ad infinitum, végteleniil. Ez a
szokasos teend6 az esds napokra, amikor a ko-
télzeten nem lehet dolgozni; és ahelyett, hogy a
szakadd es6ben megengednék a matrézoknak,
hogy egyszertien fedett helyre huzédjanak be-
szélgetni és elfoglalni magukat: elszeparaljak
Oket a hajo legkiilonb6z8bb pontjain és ezt
csindltatjak velilk. Megfigyeltem, ahogy az

»alapanyagot” gondosan elhelyezik tobb helyen
is, hogy az Egyenlit6é kornyékén gyakori rovid
viharok alatt is akadjon teend$. Néhany tiszt
annyira kdrosnak tartja a pihenést, hogy a lan-
cokat vagy a horgonyt — utobbit elég gyakran

- takarittatjak és kapartatjak a legénységgel. A

»philadelphiai katekézis” szerint:

»Az els6 hat napon dolgozz és tégy meg

7 Shakespeare Lear kiraly; Vérosmarty forditdsa.
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mindent, amit lehet. A hetediken borulj térdre
és — végy horzsakét, surold fel a pallot és ka-
pard le a lancot.”®
A munkanak ez a menete persze valtozik
a Horn-fokndl, a Jéreménység fokdnal és mds-
hol a nagyon északi vagy déli vizeken, de volt
szerencsém latni frissen felmosott és -sikalt
fedélzetet akkor, amikor a viz csak azért nem
fagyott meg, mert az ehhez hasznalt tengerviz
s6s. Vagy amikor - hidba a vastag gyapjikabat
- mindenkinek a kotélzeten kellett dolgoznia
olyan hidegben, hogy az ember elgémberedett
kezében alig allt meg a bujtatofa.

Ebben a fejezetben az események fonalatdl
azért tértem el, hogy a matrézlét valosagardl a
lehet6 leghtibb képet alkothassa maganak az
olvaso, és azért itt, mert ekkor egy j6 ideje mar
nem alltak mar masbol napjaink, mint ezen
feladatok minduntalan ismétlésébél. Ezeket
a dolgokat egyébként is érdemes egy helyen
Osszefoglalni. Végezetiil még hozzaflizném
— annak érzékeltetésére, hogy a szarazfoldrél
mennyire nem latnira egy hajé izemére — hogy
a hajtotesten folyamatosan dolgozik az acs a
tokéletes hajozorendben, vagyis ha j6 azid6. %

Forditotta PEcsI ISTVAN pecsi.istvan@outlook.com

MEGJELENT A BELVEDERE
U] KOTETE!

8 Lefordithatatlan széjéték: a horzsaké angolul
»holystone”, azaz szentkd.



